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Resumen: Jests Maria fue fundadas gracias al trazado ferroviario que conllevé a la unificacién de Cérdoba
con Tucuman. Sin embargo, el patrimonio vinculado a esta obra de ingenieria se percibe desaprovechado,
difuminandose en el paisaje urbano local a pesar de ser transversalizado por las vias. La inexistencia de
servicios de pasajeros y el uso de transporte de cargas ha derivado en el descuido identitario particular de
esta sociedad. La necesidad de definir la representaciéon social existente sobre el ferrocarril, por medio de
relevamientos bibliograficos, documentales, de campo y con anéalisis cualitativos y cuantitativos, posibilita
la proyeccion y configuracién de recorridos recreativo-turisticos que reivindiquen el patrimonio existente, a
la vez que se diversifica la oferta turistica, beneficiando la calidad de vida de la poblacién anfitriona a la vez
que se otorgan experiencias y vivencias singulares a los turistas que hagan uso de su tiempo ocioso en el
4rea objeto de estudio.

Palabras Clave: Railway heritage as a tourist attraction in Jestis Maria; Cérdoba; Argentina.

Railway heritage as a tourist attraction in Jesus Maria, Cordoba, Argentina

Abstract: Jesis Maria was founded thanks to the railway line that led to the unification of Cérdoba with
Tucuman (Argentina). However, the heritage linked to this work of engineering is perceived as wasted,
fading into the local urban landscape despite being traversed by the roads. The non-existence of passenger
services and the use of cargo transport has led to neglect of the specific identity of this place. The need to
define the existing social representation on the railway, by bibliographical, documentary and field surveys
with qualitative and quantitative analyses, makes it possible to project and configure recreational-tourist
routes that recycle the existing heritage, while at the same time diversifying the tourism on offer, benefiting
the quality of life of the host population while granting unique experiences to tourists who make use of their
leisure time in the area under study.
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1. Introducciéon

El ferrocarril ha sido un elemento de relevancia y alto impacto en la formacién y consolidacién de
localidades. La disposicién estratégica en el trazado de vias en espacios geograficos de alta productividad
fue uno de los hitos de construcciéon del ramal que une la Ciudad de Cérdoba con la de San Miguel de
Tucumaén, siendo beneficiado un casco de estancia que se transformaria en la Ciudad de Jests Maria.

A pesar de la carga histérica y simbdlica que representa el ferrocarril para el desarrollo territorial
que tuvo, y tiene, la localidad, este se observa desaprovechado desde lo socio-turistico, difuminandose
en el paisaje urbano a pesar de que sus vias son transversales a la urbe.

La ausencia de servicios de pasajeros y el uso para traslado de cargas, ha derivado en el descuido
identitario de lo que signific6 esta obra de ingenieria, deformandose su representacion social, en
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comparacién con la Estancia Jesuitica Jestis Maria y el Festival Internacional de Doma y Folklore,
siendo estos los atractivos turisticos principales de Jests Maria.

Asimismo, el Festival Internacional de Doma y Folklore, al generar sobrecarga turistica en la primera
quincena de enero, refleja una marcada estacionalidad en cuanto a la motivacién de visita a la ciudad el
resto del afno a pesar de las innovadoras actividades de fin de semana que el Area de Turismo Municipal
promueve, aunque ninguna de ellas relacionadas con el ferrocarril.

Si bien la oficina de informes turisticos se ubica en las instalaciones de la estacién ferroviaria, es
desconocida por gran parte de los residentes, suponiendo esto la carencia de sensibilizacién y concien-
ciacién social sobre la relevancia histérica y socio-econémico-desarrollista que el ferrocarril significé, y
significa, para la ciudad y su potencial impacto como elemento diversificador a nivel turistico.

De igual forma, por medio de las estructuras procesuales, promovidas por Moscovici, y estructurales,
desarrolladas por Abric, se busca determinar el imaginario social para con el ferrocarril y su patrimonio
disperso, con la intencién de establecer estrategias y lineamientos de puesta en valor, refuncionaliza-
cién y resignificacién, proyectando estos elementos como un nuevo atractivo turistico a través de un
circuito turistico-recreativo-cultural, reivindicando asi la identidad local, mitigando la estacionalidad
y consolidando elemento de alta relevancia que, actualmente, se observan olvidados.

2. Unidad de Analisis

El area especifica de estudio dentro de la Localidad de Jestis Maria es la linea ferroviaria que
atraviesa la urbe (Imagen N° 2.1), la cual cuenta con espacios verdes paisajisticamente atractivos,
como asi también material y patrimonio ferroviario e histérico en distintos estados de conservacion:

Imagen N° 2.1: Area de Estudio
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3. Marco Teérico

Hablar del ferrocarril es analizar un movimiento constructor que se convertiria en uno de los
repertorios arquitecténicos, graficos y ornamentales mas integrados y sistematizados de la historia
(Tartarini, 2.016). Siendo, ademas, un importante elemento de la representacién social en la literatura
y las artes plasticas como idea de la modernizacién y sofisticacién de la sociedad. (Cfr. Las obras de
Alberdi, Sarmiento, Julio Verne, etc.)
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El desarrollo del ferrocarril en América Latina, entre 1.837 y 1.880, centraliz6 su expansion en las
necesidades de comercializacién por medio del traslado, principalmente, de mercancias (Ferrari, 2.006).
Sin embargo, ante el potencial de los gigantes de hierro y vapor, no se tardé en ampliar su prestaciéon
hacia el transporte de pasajeros, al representar un bajo costo de mantenimiento de maquinaria y una
alta rentabilidad para los propietarios y/o concesionarios ferroindustriales (Tartarini, 2.016).

Fue en 1.841 cuando Thomas Cook inicid la sinergia masiva entre turismo y ferrocarril, al organizar el
primer viaje programado y proyectado, entre Leicester y Loughborough (Gierczak, 2.011); desarrollando,
indirectamente, la actividad turistica hasta como la concebimos en la actualidad.

Posterior al viaje organizado por Cook, la relaciéon vinculante entre el ferrocarril y el turismo fue
determinante al permitir recorridos a bajo costo, masivos y que, con el tiempo, se apreciaran patrimo-
nialmente desde una perspectiva conservacionista.

Sin lugar a duda, el ferrocarril en Argentina fue indispensable para lograr la unién del territorio
nacional y su desarrollo socioeconémico. Sin embargo, hacia finales de la década de 1.970, las politicas
nacionales y el avance de nuevas tecnologias desplazaban este medio de transporte, iniciando un proceso
de decadencia, abandono y desmantelamiento que se profundizaria a principios de la década de 1.990,
al ser privatizados y reestructurados en grandes empresas de servicios abocadas, principalmente, al
transporte de carga (Yuln, 2.017; Lépez, 1.995).

Ante este dramatico panorama, el cual se ha visto reflejado hasta la actualidad en cuanto a su
funcionamiento, no asi en su significaciéon (Callizo Soneiro, 1.991; Cazés, 1.992; Vera, et al., 1.997;
Hiernaux, 2.006), comienza a emerger el concepto de gestién patrimonial, aprovechando su carga
simbélica (Durkam, 1.984; Harvey, 1.990).

La vinculacion del patrimonio con el turismo es indiscutible. Sin embargo, sustentabilizar la idea
de diversificar la oferta turistica local requiere de gestiones integrales que conjuguen distintos campos
de conocimiento (Varisco, 2.013; Garcia Hernandez, 2.007), incorporando en el proceso de rescate el
patrimonio histérico y la promocion del desarrollo local (Prats, 2.003; Feria Toribio, 2.010).

Las percepciones y actitudes (representaciones sociales) que los residentes poseen sobre el funciona-
miento y la contextualidad turistica, son uno de los temas més estudiados y analizados en las tltimas
décadas (Cacciutto, et. al. (2.013); Castellucci, et. al. (2.015); Corbo, et. al. (2.018); Monterrubio, (2.013)).

El aprovechamiento de la Teoria de las Representaciones Sociales (Moscovici, 1.979), presenta un
enfoque diferencial que enfatiza en cémo se forman las representaciones sociales, abordandolas desde
una postura hermenéutica, analizando a nuestra especie como productor de sentidos y simbolismos,
siendo estos los elementos que erigen el mundo (Vergara, 2.008).

La integracién de las representaciones sociales, dentro del denominado enfoque procesual, centra su
anélisis en la formacion de estas por medio del reconocimiento de postulados cualitativos, su relevancia
social, cultural y su interaccién con los individuos en un contexto particular (Moscovici, 1.981)

Por su parte, la interpretacion particular de Abric sobre las representaciones sociales, y su diferen-
ciacién con el enfoque procesual de Moscovici al encuadrarse en un enforque estructural, contempla la
jerarquizacién de las representaciones, por medio de la Teoria de los Ncleos de Abric (1.987) exponiendo
que estas se encuentran conformadas por un epicentro (nicleo) y aspectos psicolégicos individuales
que confluyen en la busqueda de sustentabilizarlo (periferias). Por ello se interpreta que el nucleo es el
elemento de mayor resistencia al cambio y al paso del tiempo, ya que su modificacién tiende a producir
transformaciones completas en las representaciones sociales (Araya, 2.002) de un territorio en concreto.

Jesus Maria cuenta con representaciones que han marcado su existencia por mas de 400 anos, siendo
1.618 uno de los més relevantes ante la llegada de la Compania de Jests y la construccién de la Estancia
que daria su nombre al territorio objeto de estudio (Bustamante y Alday, 2.017).

Sin embargo, a pesar de los aportes de la Compania de Jests en materia de desarrollo territorial, su
expulsién en 1.767 y la posterior administracién de sus inmuebles por parte de la Junta de Temporalidades
(Cufré, 2.014), conllevé a un deterioro regional significativo, hasta que, en 1.863, Don Pio Leén adquiere
el casco de estancia, siendo quien daria inicio al tejido urbano de lo que hoy es la ciudad de Jestis Maria
(Dominguez, 2.016) en 1.873 al aprovechar el trazado ferroviario que unira las localidades de Cérdoba
con la de San Miguel de Tucuman.

La puesta en vigencia de los complejos edilicios ferroviarios y su infraestructura patrimonial circun-
dante permite imaginar refuncionalizaciones que se traduzcan en proyectos de recuperacién identitaria
y particular de las comunidades donde se emplaza (Yuln, M.; Montecelli, F.; Carrizo, S. C. (2.017)) por
medio de proyectos museisticos; propuestas de infraestructura sostenible (Franco y Dillon, 1.998); turismo
cultural, recorridos recreativos, etc.
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Lograr lo planteado requiere abordar antecedentes y proyecciones que consideren la representacién
social y territorial del ferrocarril en Jestis Maria, por medio del anélisis de politicas publicas urbanas
de fomento turistico, priorizando la confeccién de estrategias de recuperacion del patrimonio ferroviario
(Dias, 2.003), reorganizando espacios y fijando nuevas funciones sobre los objetos que se aprecien
en desuso y cuenten con potencial turistico. (Callizo Soneiro, 1.991; Cazés, 1.992; Vera, et al., 1.997;
Hiernaux, 2.006).

El ramal ferroviario que atraviesa a la localidad de Jestis Maria cuenta con las caracteristicas y
elementos para ser considerado como una opcién vinculada al turismo cultural (Dias, 2.003), por medio
de la recuperacién y resignificaciéon de su patrimonio, gracias a su atractivo y singularidad (Urry, 2.001;
Ortiz, 2.000; Harvey, 1.990).

Lograr lo citado conlleva a abordar lineamientos promovidos por Hall (2.001) y Dias (2.006),
reforzando la necesidad de contar con planes turisticos que incorporen organizacion, uso de recursos
locales, recuperacién y puesta en valor del patrimonio histérico para uso turistico, mejora e instalacién
de infraestructura y ampliacion de la oferta actual.

Finalmente, la conceptualizacion moderna del patrimonio comprende no sélo monumentos y
manifestaciones del pasado, sino también el patrimonio inmaterial o vivo (Casasola, 1.990; UNESCO,
2.014). El planteamiento de este Gltimo consigna la posibilidad de incorporar elementos ferroviarios
a sistemas turisticos, a fin de evocar prestigio y relevancia superlativos respecto de otras expresiones
patrimoniales de gran valor para una determinada sociedad, que, sin embargo, pueden tener escaso
valor para los turistas, o viceversa (Bertoncello, 2.008).

4. Metodologia

La investigacion fue de indole cualitativa, por medio del relevamiento de antecedentes, referencias
histéricas y anélisis toponimico del area central de Jestis Maria, aprovechando fuentes primarias y
secundarias, a fin de determinar las representaciones sociales desde el enfoque procesual; y cuantitativa
al disefiar y relevar informacién por medio de una encuesta que permita jerarquizar las apreciaciones
sobre el ferrocarril, su historia y su potenciacién como atractivo turistico, analizando los resultados
desde el enfoque estructural.

Finalmente, se relevé en terreno el estado de conservacion de los elementos patrimoniales ferroviarios
dispuestos en el trazado objeto de estudio, a fin de evaluar su resignificaciéon y aprovechamiento turistico
en un recorrido deportivo-recreativo-cultural.

5. Patrimonio ferroviario

Hablar del ferrocarril es analizar un movimiento constructor que se convertira en uno de los repertorios
arquitecténicos, graficos, ornamentales, tipificados y sistematizado patrimonialmente més completo de
la historia (Tartarini, 2.016; Ferrari, 2.011; Scalabrini Ortiz, 1.976).

En Argentina, el ferrocarril constituy6 el elemento de consolidacién urbana en la estructuracion del
territorio argentino, transformando su matriz productiva (Tarrago, citado por Ferrari, 2.011) y de desarrollo
urbano. La base agroexportadora de nuestro pais influyé en forma decisiva al proceso de desarrollo econémico
desde una perspectiva extractivista, permitiendo a su paso el surgimiento de “Poblados Ferroviarios”
(Ferrari, 2.011), los que contribuyeron a lograr la unidad territorial de la Republica.

La incorporacién de esta obra de ingenieria civil (Hobsbawm, 1.981) en América Latina se produjo en
un momento de expansién comercial y flujo de capitales de los paises industrializados hacia el continente,
implicando procesos de transculturacion y transferencia tecnolégica (Tartarini, 2.016), permitiendo la
rapida ramificacion de los trazados ferroviarios en el tltimo tercio del Siglo XIX, concluyendo en la
generacion de nuevos asentamientos urbanos y ocupacién territorial (Ferrari, 2.011; Scalabrini Ortiz,
1.976), siendo Jesus Maria uno de estos.

Las nuevas poblaciones que emergian gracias al ferrocarril permitian especular inmobiliariamente
con el valor de las tierras por donde se trazaban los ramales. Los propietarios de grandes extensiones
de territorio las loteaban y vendian, (Gutiérrez, 1.976, citado por Ferrari, 2.011), generando importantes
transformaciones en estructuras, funciones y paisajes naturales y urbanos. Surgiendo, en el proceso,
diversas tipologias arquitecténicas e ingenieriles, como asi también diferentes patrones de asentamiento
y trama urbana (Ferrari, 2.011).

El trazado del ejido de Jests Maria finalizé en el afio 1.873, siendo el 28 de septiembre de este ano
cuando Pio Ledn eleva los planos y notas de solicitud para el emplazamiento urbano, elaborados por
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Telfener y Cia., al Ministerio de Instrucciéon Publica de la Nacién, fundando de esta forma la localidad,
tal cual lo expone la Ordenanza N° 641/87.

En 1.874 inicia la venta de los primeros lotes, comenzando a configurar el ejido urbano jesusmariense.
El desarrollo territorial local se presenta como un Pueblo con estructura lineal: Generalmente muy pequerios
y de escasa poblacion, son los que crecieron y se desarrollaron a lo largo de la via, [...] combinan sectores
urbanizados en los alrededores de la estacion con zonas rurales circundantes. (Ferrari, 2011:13). (Imagen N°6.1)

Imagen N° 6.1: Loteo de Villa Primera (hoy Jesus Maria), encargado
por Don Pio Leoén, elevado al Ministerio de Instruccion Pablica de
la Nacion. Copia del original (1873) realizada en 1957.

Fuente: Prof. Carmen Moyano, Directora del Museo de la Ciudad Luis Biondi. Copia calcada del original, 1957.

Jests Maria, a su vez, cuenta con patrimonio arquitecténico singular en cuanto a su diagramacién
urbana. La Estacién de Ferrocarril se aprecia enfrentada a una Plaza, significando una nueva implantaciéon
edilicia que desplaza la disposicién tradicional de ciudad monocéntrica de estilo colonial (Ferrari, 2.011).

Segtn lo expuesto por Lockhart y Swchartz el trazado de ciudades coloniales “era mds bien simple:
un amplio espacio cuadrangular en el centro, una estructura de damero en la que saldrian calles
perfectamente rectilineas en todas las direcciones, formando manzanas cuadradas y rectangulares, con
cuatro parcelas para cada manzana, de las cuales sélo un cierto niimero en las inmediaciones de la plaza
estarian en un primer momento realmente controladas, asignadas y construidas. En uno de los lados
de la plaza rectangular se situaba la iglesia principal; en otro el edificio del ayuntamiento, en otro, la
residencia del gobernador o de su representante. Los restantes edificios cuya fachada dieran a la plaza,
asi como los confinantes, acogian las residencias de los ciudadanos locales mds importantes” (Lockhart
& Schwartz, 1988:70, 71) como puede apreciarse en la Figura N° 6.1.
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Imagen N° 6.2: Imagen satelital de Jestis Maria, 2022.

Fuente: Google Earth Pro

Sin embargo, en la distribucién espacial de Jestis Maria se aprecia la centralidad de la Estacién de
Ferrocarril Jestis Maria, no observando posicién de espacios verdes, como asi tampoco asignaciones
para edificios gubernamentales ni la iglesia, siendo estos dispuestos con posterioridad. (Imagen N° 6.1
e Imagen N° 6.3).

Figura N° 6.1: Trazado de ciudades coloniales en periodos de conquista.

Fuente: Lockhart y Shwartz (1988)
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Imagen N° 6.3: Distribucién espacial de edificios educativos,
gubernamentales, religiosos y espacios verdes.
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Fuente: Elaboracién propia en base a Software Google Earth Pro

El analisis histérico de fechas de construccion de edificios y areas de interés histérico-patrimonial
termina de consolidar la ruptura del modelo clasico colonial (Lockhart y Swchartz, 1988) por el de
pueblo de estructura lineal (Ferrari, 2.011).

+ Estacion de Ferrocarril Jestis Maria: Fecha de construccién 1873!

+ Plaza San Martin: Fecha de construccién 1873 (Denominado Plaza Publica hasta 1950)?

* Municipalidad de Jestis Maria: Fecha de construccién: 1890°

+ Escuela Primaria Francisco Ortiz de Ocampo: Fecha de construccién: 1875*

+ Parroquia Jests y Maria: Fecha de construcciéon: 1922

* Plaza Pio Leon: Fundada en 1887¢

Aungque lo expuesto hasta el momento puede ser considerado como patrimonio inmaterial, vinculado
directa e indirectamente con el trazado ferroviario, existen elementos materiales en distintos estados
de conservacién que cuentan con el potencial aprovechable de uso turistico.

A continuacién, se expone un registro fotografico de lo citado, incorporando infraestructura demolida
recientemente, la cual no supo ser aprovechada por las distintas gestiones gubernamentales, demostrando
la ausencia de planificacién y consideracién del ferrocarril como recurso y atractivo turistico.
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Imagen N° 6.4: Torre telegrafica Imagen N° 6.5: Tanque de agua y
en desuso. ruedas de ferrocarril en desuso
Estado de conservacion: Intermedio. Estado de conservacion: Intermedio.

Fotografia del Autor. Fecha de Fotografia del Autor. Fecha de
toma: 14 de Julio de 2022 toma: 14 de Julio de 2022

Imagen N° 6.6: Estacion de Ferrocarril

Jesus Maria. Actualmente oficinas de Imagen N° 6.7: Inmueble

Ferrocarriles Argentinos y oficina de ferroviario. Actualmente oficinas
informes turisticos de Jesas Maria del Ministerio de Trabajo

Estado de conservacion: Intermedio. Estado de conservacion: Malo

Fotografia del Autor. Fecha de toma: 14 de Julio = Fotografia del Autor. Fecha de toma: 14 de Julio
de 2022 de 2022
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Imagen N° 6.8: Rieles y
durmientes en desuso Imagen N° 6.9: Talleres ferroviarios
Estado de conservacion: Malo Estado de conservacion: Malo

Fotografia del Autor. Fecha de toma: 14 de Julio = Fotografia del Autor. Fecha de toma: 14 de Julio

de 2022 de 2022
Imagen N° 6.10: Garita de paso a nivel. Imagen N° 6.11: Garita de paso a nivel.
Calles Chile y Av. Juan B. Justo Calles Julio A. Roca y Av. Juan B. Justo
Estado de conservacion: Demolido Estado de conservacion: Demolido

Fotografia del Autor. Fecha de toma: 2 de Noviembre =~ Fotografia del Autor. Fecha de toma: 2 de Noviembre
de 2021 de 2021

6. Representaciones sociales vinculadas al ferrocarril en Jesus Maria

La representacion social, segun Moscovici (1979), se refiere a [...] una modalidad particular del cono-
cimiento, cuya funcién es la elaboracién de los comportamientos y la comunicacién entre los individuos...
La representacion es un corpus organizado de conocimientos y una de las actividades psiquicas gracias a
las cuales los hombres hacen inteligible la realidad fisica y social. (Moscovici, en Perea Pérez, 2003:11)

Esta definicién es la base fundamental de la Teoria de las Representaciones Sociales (Moscovici,
1979), planteando un enfoque diferencial que busca enfatizar en cémo se forman las representaciones
sociales sin profundizar en jerarquizarlas y estructurarlas en busca de sentido. Para lograrlo, se aborda
la representacion desde una postura hermenéutica, analizando a nuestra especie como productor de
sentidos y simbolismos.

La Localidad de Jests Maria cuenta con representaciones que han marcado su existencia por més
de 400 anos, siendo 1.618 uno de los mas relevantes ante la llegada de la Compaiiia de Jesus y la
construccién de la Estancia que daria su nombre al territorio objeto de estudio hasta la actualidad.

Sin embargo, a pesar de los aportes de la Compania de Jests en materia de desarrollo territorial,
conllevando a establecer el 15 de enero de 1.618 como el Dia del Origen de Jests Maria (Ordenanza
N° 3581/15) no solo en la Estancia Jesus Maria (1.618), sino también en las Estancias Colonia Caroya
(1.616), Santa Catalina (1.622), Alta Gracia (1.643) y Candelaria (1.678)7, su expulsién en 1.767 y la
posterior administracién de estas infraestructuras por parte de la Junta de Temporalidades, conllevd
a un deterioro regional significativo.

Casi un siglo transcurrié hasta que un ciudadano paraguayo, Don Pio Leén, adquiriese el casco de
estancia erigido por los jesuitas e iniciaste el proceso urbano desarrollista de Jestis Maria. Asimismo,
ni las acciones del fundador, ni la causa que signo la evolucién territorial del norte de la Provincia
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de Coérdoba, siendo esta el trazado ferroviario que unira las Ciudades de Cérdoba y San Miguel de
Tucumaén, se observan como representaciones apropiadas socialmente, como asi tampoco incorporadas
plenamente en la memoria colectiva jesusmariense.

Figura N° 7.1: Escudo de Armas de Jestus Maria.
Aprobado bajo Ordenanza N° 275/81

Fuente: www.jesusmaria.gob.ar

Ante lo expuesto, se procedié al relevamiento y analisis de tres elementos: El Escudo de Armas de
Jesus Maria, el Proyecto de Creacién de la Bandera de Jests Maria y la toponimia del area céntrica de
la localidad, dejando en evidencia la significacidn social existente sobre los jesuitas y otros postulados,
en detrimento de Pio Leén y el ferrocarril.

Al observar y analizar el escudo de armas (Figura N° 7.1), aprobado en el afio 1.981 por el Honorable
Concejo Deliberante bajo Ordenanza N° 275/81, se aprecia la siguiente heraldica: El azul se vincula a
la agricultura, atendiendo que la ciudad fue hecha en los terrenos de la Estancia de Jesus Maria. IHS y
MA significan, justamente, Jests y Maria (la Virgen). Tiene ocho hojas de vid, de oro, metal que connota
riqueza, esplendor. El nogal representa a uno de los drboles que ya son famosos en esta ciudad y debe
pintarse de su color, verde. Estd arrancado, significando que exhibe sus raices. El sol alude al futuro, a
la esperanza, a la fe que renace cada dia. (Ordenanza N° 275/81)

El siguiente elemento analizado fue el Proyecto de Ordenanza para la Creacién de la Bandera Oficial
de la Ciudad de Jestis Maria, presentado en junio de 2.021; si bien fue rechazado y archivado por los
concejales del Honorable Concejo Deliberante de Jesus Maria, los considerandos resultan de interés para
determinar el nivel de significancia politica de los representantes locales sobre la historia fundacional de
la ciudad. En la pagina 11 del texto se aborda el titulo Fundamentos Historicos, Geogrdficos Culturales,
siendo uno de sus apartados los Aspectos Historicos:

JESUS MARIA es un lugar que posee raices muy antiguas y una notable riqueza cultural.

Al principio fue un poblado indigena llamado Guanusacate, “agua muerta o bariado” que con los afnos se

fue desarrollando gracias a la orden de los Jesuitas.

En todo el dmbito de las Sierras cordobesas habitaban los comechingones y sanavirones, pueblos primitivos

de la region que se dedicaban al cultivo de la tierra y a la cria de animales.

Con la fundacion de Cordoba en 1573 comenzé la hispanizacion de los comechingones.
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En el ario 1618, concretamente el 15 de enero, los jesuitas, en la persona de PEDRO DE ONATE compraron
al Al}ferez Rea], Don Gaspar de Quevedo, La ESTANCIA DE GUANUSACATE, a la que dieron el nombre
JESUS MARIA. ) .

La ESTANCIA JESUS MARIA se caracterizé por su produccién vitivinicola, que se ha prolongado en

el tiempo constituyendo una caracteristica de la zona. También se realizaban otras actividades como la

ganaderia y la agricultura.

En el anio 1767 los Jesuitas fueron expulsados y poco a poco el establecimiento cayo en el abandono y fue

rematado. Don Pio Ledn compré una parte de estas tierras ubicadas sobre el margen derecho del rio.

Jestus Maria fue fundada oficialmente en el ario 1878, siendo la Estancia Jesus Maria el punto de

partida para el desarrollo de la ciudad (que hoy lleva su nombre) en su aspecto social, econémico

vy cultural. (Proyecto de Ordenanza Creacién de la Bandera de Jests Maria, 2021:11)

Como se puede apreciar, el texto hace un fuerte énfasis sobre el emplazamiento jesuita mas que en
el diseno y urbanizacién local. Asimismo, se aprecian dos errores sustanciales: El primero, la fecha
de fundacidn, siendo esta 1873 y no 1878. En segundo lugar, se plantea que el punto de partida del
desarrollo de la Ciudad fue la Estancia Jests Maria, cuando, en realidad, el disefio encomendado por
Don Pio Leén a la empresa Telfener y Compafiia (empresa adjudicataria del trazado ferroviario que
uniria Cérdoba Capital (Provincia de Cérdoba) con San Miguel de Tucuméan (Capital de la Provincia
de Tucuméan) tenia como edificio central a la Estacién de Ferrocarril, tal cual puede apreciarse en la
Imagen N° 6.1.

En pagina 13 del mismo proyecto, dentro del titulo Jestis Maria — Historia Cultural, se hace una
efimera mencién del ferrocarril:

Ferrocarril General Belgrano

Con la noticia de la llegada del Ferrocarril se organiza la Villa Primera, conocida hoy como la ciudad

de Jestis Maria. Fundada el 28 de septiembre de 1873 por Pio Leén, guarda celosamente su historia

iniciada por Comechingonesy Sanavirones, continuada por los Jesuitas. (Proyecto de Ordenanza

Creacién de la Bandera de Jests Maria, 2021:13)

Como se ha podido apreciar hasta el momento, la estacién de ferrocarril emplazada en la Localidad
de Jestis Maria no tiene relacion, ni directa ni indirecta, con los jesuitas ni con los pueblos originarios
que habitaron el territorio previo a la colonizacién espafiola. Al ubicarse temporalmente la construccién
del ferrocarril y el encargo de Pio Ledn a Telfener y Compania, hay una diferencia de 106 anos desde
la expulsion de la Compania de Jests en 1.767, 255 anos desde la llegada de los jesuitas a la regién en
1.618, 298 atios con la asignacion de tierras a Pedro de Deza en 1.575 y una fecha desconocida desde el
asentamiento de los pueblos originarios en la regién. Incluso la arquitectura de la estacién ferroviaria
no presenta ninguna referencia iconografica que permita determinar lo expuesto en el Proyecto de
Ordenanza de Creacién de la Bandera de Jests Maria.

De igual forma, no se hace referencia sobre la importancia y relevancia que el ferrocarril tuvo, y
tiene, para con la localidad. Manifestando un claro desconocimiento y desinterés por los elementos
representativos sociales que fueron objeto fundacional de Jests Maria.

Finalmente, se estudié y analizé la toponimia del area central de la localidad y circundante a la
estacién ferroviaria.

Como puede apreciarse en la Imagen N° 7.1, la denominacién de las calles no presenta un criterio
coherente en su disposicién ni distribucién. La mixtura de nombres entre provincias, paises, personajes
de la historia de la Provincia de Cérdoba, Argentina e internacionales, como asi también fechas patrias
observan un predominio por sobre actores relevantes de la historia jesusmariense, vinculandose
Unicamente la calle Pio Ledn a la historia fundacional de la localidad y al tema central del presente
documento: el ferrocarril.
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Imagen N° 7.1: Toponimia del area céntrica de Jestus Maria.

Provincias y Paises: Santiago del Estero, Salta, Tucuméan, Cérdoba, Italia, Espana.

Personalidades de caracter provincial y nacional: Miguel Juarez, José
Manuel Estrada, Doménico Zipoli, Hip6lito Irigoyen, Julio A. Roca, Ingeniero Olmos,
San Martin, Juan B. Justo, Ameghino, Almafuerte, Sarmiento, Laprida, Manuel
Belgrano, Gral. Cabrera, Gregorio Carreras, Mariano Moreno, Juan B. Alberdi,
Mariano Moreno, Pedro J. Frias.

Personalidades de caracter internacional: Colén, John F. Kennedy

Fechas Patrias: 9 de Julio, 25 de Mayo

Actores relevantes de la historia de Jesus Maria: Pio Leon, Maria Biondi,
Intendente Céspedes, Castulo Pena, Dr. Anibal Viale, Nemesio Gonzalez, Vicente
Agtiero

Fuente: Elaboracién propia en base a imagen satelital del Geoportal IDE de la Provincia de Cérdoba. (https://gn-idecor.
mapascordoba.gob.ar/maps/296/view)

De las 37 calles relevadas, siete presentan relevancia histérica local:

+ Pio Ledn: (1821-1883). Fundador de Jestis Maria. Dueiio de la Estancia Jestus Maria (1.854-1.877).%

+ Av. Maria Biondi: Primer mujer edil de la historia politica de Jests Maria, ademés de educadora.’

+ Intendente Céspedes: Gabriel Céspedes y Solier (1851 — 1919). Intendente Municipal (1.912 —
1.918). Impulsor de la plantacién de platanos en Colonia Caroya y de la nomenclatura de las
calles jesusmarienses.'’

+ Céastulo Pena: Integrante del primer gobierno local, conformado en triunvirato junto a Pio Leén
(hijo) y Antonio Bottazzani'

* Dr. Anibal Viale: Médico fundador de la Clinica homénima. Senador provincial entre 1.958-1.962'2

+ Nemesio Gonzalez: Jefe politico de Totoral (1.871). Duenio de la Estancia San Isidro (Sinsacate).
Gestor de la instalacién de la primera escuela de Jests Maria'®

+ Vicente Agtiero: (1.854 — 1.930). Propietario de la Estancia “La Florida”. Constituyente en 1.900.
Senador por Calamuchita (1.901 — 1.907). Responsable del emplazamiento del Hospital que hoy
lleva su nombre. ™
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7. Resultados de la encuesta “Analisis de la Oferta Turistica en Jestis Maria, Cordoba”

Los graficos y apreciaciones desarrolladas a continuacion se basan en una encuesta disenada para
determinar la representacién social sobre el ferrocarril y su potencialidad de uso turistico.

La encuesta se habilit6 desde el 1 de junio de 2022 hasta el 30 de junio de 2022, logrando un muestreo
de 110 respuestas.

El cuestionario se disefid, en cuatro segmentos: Informacién general; Conocimiento sobre la historia
de Jests Maria; El turismo en Jestis Maria y Apreciacién e historia del ferrocarril de Jestis Maria, los
que se desglosan a continuacién:

7.1. Informacion General

El grafico N° 8.1.1 destaca el género de los encuestados, estableciendo criterios de género, a fin de
asegurar una participacién dindmica dentro de las respuestas obtenidas.

En el grafico N° 8.1.2 se opt6 por un sistema de relevamiento simple, utilizando el concepto de Poblacién
Econémicamente Activa, entre 19 y 64 afos; y la Poblacién Econémicamente Inactiva, menores de 18
anos y jubilados. Esta informacion se integra al siguiente grafico (Grafico N° 8.1.3), donde el 77% de los
encuestados son trabajadores, sea en relacién de dependencia, auténomos o profesionales independientes.

La informacién recopilada en el Grafico N° 8.1.4 muestra el lugar de residencia de los encuestados,
siendo esta consigna de relevancia, al solicitar que solo respondan los residentes de Jests Ma ria, zonas
aledafias, o que tuvieran una vinculacién con la localidad.

Grafico N° 8.1.1: Género de los
encuestados.

Grafico N° 8.1.2: Rango etario de los
encuestados.

Género

Rango etario

Otros
3%

Masculino

Elaboracién propia: en base a encuesta Elaboracion propia: en base a encuesta
“Analisis de la Oferta Turistica en Jesus Maria, “Anélisis de la Oferta Turistica en Jestis Maria,
Cérdoba” Cérdoba”

Grafico N° 8.1.3: Ocupacion de los
encuestados.

Grafico N° 8.1.4: Lugar de residencia de
los encuestados.

Ocupacion

(Es residente de Jesis Maria?

Desocupado

L. en rela
dependenc

Elaboraciéon propia: en base a encuesta Elaboracién propia: en base a encuesta
“Anélisis de la Oferta Turistica en Jesus Maria, “Anélisis de la Oferta Turistica en Jestis Maria,
Cérdoba” Cérdoba”
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Conocimiento de la historia de Jesus Maria

En el segundo segmento de la encuesta se buscé interpretar el nivel de conocimiento histérico sobre
Jesus Maria, haciendo hincapié en su fundacién, obteniendo resultados en los Graficos N° 8.1.6, 8.1.7
y 8.1.8, que discrepan de las respuestas suministradas y expuestas en el Grafico N° 5.

Al consultar sobre el conocimiento de la historia posterior a los Jesuitas, un 64% respondi6 en el rango
de Algo, Bastante y Mucho, mientras que el restante 36% reconocié desconocer esta particularidad de la
localidad. (Grafico N° 8.1.5). Sin embargo, al preguntar sobre la fecha de fundacién de Jestis Maria, el
58% reconoci6 no saber o respondié equivocadamente (Grafico N° 8.1.6), observando resultados similares
en las siguientes consignas, con 77% de respuestas negativas o erréneas; y un 71% de desconocimiento
ante la historia del trazado del ferrocarril en la ciudad (sumando los criterios Nada y Poco).

Grafico N° 8.1.5: Nivel de conocimiento
de la historia de Jests Maria posterior a
los Jesuitas.

Grafico N° 8.1.6: Nivel de conocimiento
de la fecha de fundacion de Jesus Maria.

Sabe cuando se fundo Jesias Maria?

¢ Conoce la historia de Jesis Maria posterior a
los Jesuitas?

Bastante
Mucho

3%

Elaboracion propia: en base a encuesta Elaboraciéon propia: en base a encuesta
“Analisis de la Oferta Turistica en Jesus Maria, “Analisis de la Oferta Turistica en Jesus Maria,
Cérdoba” Cérdoba”
Grafico N° 8.1.7: Causa de fundacion de Grafico N° 8.1.8: Historia del trazado
Jesus Maria como localidad. ferroviario de Jests Maria.

;Puede nombrar la causa de fundacién de .Conoce la historia _del trn?ado ferroviario de
Jesiis Maria? Jesis Maria?

El Ferrocarril
23%

Los lesuitas
14%

Elaboracion propia: en base a encuesta Elaboraciéon propia: en base a encuesta
“Analisis de la Oferta Turistica en Jesus Maria, “Analisis de la Oferta Turistica en Jesus Maria,
Cérdoba” Cérdoba”

7.2. El1 Turismo en Jesus Maria

En el grafico N° 8.2.1 se consulté sobre la consideracién de la localidad como un destino turistico,
obteniendo un 86% de respuestas positivas. Sin embargo, este dato no tendria significancia si no se
comparara con el miramiento de los encuestados sobre los atractivos turisticos locales, obteniendo una
amplia diferencia de la Estancia Jestis Maria y el Festival de Doma y Folklore (Graficos N° 8.2.2 y 8.2.3)
por sobre el resto de las opciones dispuestas.
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Ante los datos relevados, es posible concluir parcialmente que Jestis Maria es un destino turistico
con una incomprension social sobre la significancia del turismo y sus impactos y beneficios sobre el
territorio en la plenitud de su desarrollo.

El Grafico N° 8.2.4 evidencia la falta de conocimiento respecto a la ubicacion de la oficina de turismo,
situandose esta en una de las habitaciones de la Estacion de Ferrocarril, representando una problematica
de importancia, al sesgar la oportunidad de que los visitantes circunstanciales se transformen en turistas
al desconocer las opciones, recursos y atractivos turisticos existentes; informacion que los trabajadores
de esta area operan idéneamente en forma permanente.

Grafico N° 8.2.2: Consideracion de
Atractivos Turisticos de Jesus Maria.

Grafico N° 8.2.1: Consideracion de Jesus
Maria como localidad turistica.

¢ Considera que Jesis Maria es una localidad Consideracién de Atractivos Turisticos de Jesis
turistica? Mgria
CAPILLA NUESTRA SENORA DE LA MISERICORINA

MUSED DEL FESTIVAL
PARROQUIA JESUS ¥ MARIA
BARGQUE DEL OESTE

PLAZA SAN MARTIN

ESTANCIA TESUITICA JESTIS MARTA
PLAZA PIOLEON

ESTACION DEL FERROCARRIL
MUSED DE LA CTUDAINLUTS BIONDI
ANFITEATRO JOSE HERNANDEZ 102
TORRE CESPEDES

Elaboracion propia: en base a encuesta
“Anélisis de la Oferta Turistica en Jesus Maria,
Cérdoba”

Elaboracion propia: en base a encuesta
“Anélisis de la Oferta Turistica en Jestis Maria,
Cérdoba”

Grafico N° 8.2.3: Atractivo turistico mas
importante de Jesus Maria.

Grafico N° 8.2.4: Ubicacion de la oficina de
informes turisticos.

Atractivo turistico mas importante de Jesis
Maria

TORRE CESPEDES 3
PARROQUIA JESUS Y MARIA 1
PARQUE DEL OESTE 7l
MUSEQ DEL FESTIVAL 1
ESTANCIA JESUITICA JESUS MARIA 65
ESTACION DEL FERROCARRIL 1

ANFITEATRO JOSE HERNANDEZ S

. Conoce donde esta la oficina de
informes turisticos de Jesus Maria?

Elaboracion propia: en base a encuesta
“Anélisis de la Oferta Turistica en Jests Maria,
Cérdoba”

Elaboracion propia: en base a encuesta
“Anélisis de la Oferta Turistica en Jestis Maria,
Cérdoba”

7.3. Apreciacion e historia del ferrocarril de Jestis Maria

El ultimo segmento de la encuesta es considerado por el autor como el més relevante, al disefar
consignas que indagan directamente sobre el ferrocarril y su representacion social y proyeccién como
un nuevo atractivo turistico local.

Como pregunta de control, se consulté la asiduidad de transito por las lineas ferroviarias, al ser
estas una divisoria de Jests Maria, obteniendo como resultado que el 65% de los encuestados transita
por el sitio al menos una vez por semana, permitiendo apreciar el estado de conservacion y situacién
del patrimonio ferroviario local, mientras que el 35% restante lo hace mensualmente o nunca las ha
transitado (Grafico N° 8.3.1).
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La explanada de la Estacion de Ferrocarril Jestis Maria cuenta con modificaciones que han permitido
el desarrollo de diversas actividades, resaltando la Feria de Artesanos y Emprendedores que la Munici-
palidad de Jestis Maria organiza semanalmente, seguido por Actividades Culturales (Grafico N° 8.3.2).

Sin embargo, la apreciacién del ferrocarril y su estado de conservacion observan una imagen negativa
de un 62% y 79% respectivamente (Tabla N° 8.3.1 y Tabla N° 8.3.2), lo que obliga a pensar y establecer
estrategias de valorizacién y significacién que conlleven a un mejoramiento de estos datos y, en el
proceso, concientizar a la sociedad sobre la relevancia histérica del trazado ferroviario.

A pesar de la imagen negativa expuesta en el parrafo anterior, al preguntar sobre la utilidad del
ferrocarril para el desarrollo de Jestis Maria, un 63% respondi6 positivamente (Grafico N° 8.3.3,
sumando los criterios Mucho y Bastante. Un porcentaje similar se obtuvo al poner a consideracién de los
encuestados la atractividad turistica del ferrocarril, logrando un 65% de respuestas positivas (Grafico
N° 8.3.4, sumando los criterios Mucho y Bastante.

Los datos obtenidos de estas ultimas dos consignas refuerzan la idea principal del presente texto de hacer
uso del patrimonio ferroviario como dinamizador de la oferta turistica de Jesus Maria, ya que de haber sido
negativos los resultados, la viabilidad de innovacién se observaria significativamente disminuida con una
alta posibilidad de generar resistencia social ante la intencién de intervencién del area objeto de estudio.

La dltima pregunta del cuestionario consignaba la visién social ante la idea de desarrollar un paseo
turistico-recreativo-deportivo paralelo al trazado ferroviario, respondiendo con un 88% de positividad
(Grafico N° 8.3.5, sumando los criterios Muy Positivo y Positivo).

Grafico N° 8.3.1: Regularidad de transito Grafico N° 8.3.2: Actividades en la
por el ferrocarril. explanada del ferrocarril

4 Transita regularmente por los sectores donde

i tibRein Lea e b PovronBailad® Actividades realizadas en la explanada del

fervocaril

OTRAS

ACTIVIDADES SOCTALES.
ACTIVIDATES EDCATIVAS
30 muas FERLA DE ANTEIIEDADES
FERIADE ARTEEANOE ¥
ACTIVIDADES CULTURALES.

ACTIVIDADE S RECEEATIVAS.

Elaboracion propia: en base a encuesta Elaboracién propia: en base a encuesta
“Analisis de la Oferta Turistica en Jesus Maria, “Analisis de la Oferta Turistica en Jesus Maria,
Cérdoba” Cérdoba”

Tabla N° 8.3.1: Apreciacion social sobre el ferrocarril. Elaboracion propia en
base a encuesta “Analisis de la Oferta Turistica en Jestis Maria, Cordoba”

;Qué apreciacion tiene del ferrocarril? Siendo 1 la nota méas baja y 10 la nota mas alta)
5 6 7

Regular
53%

Imagen Negativa 62% Imagen Positiva 38%

{Como valoraria el estado de conservacion del ferrocarril y su infraestructura? (Siendo 1
la nota mas baja y 10 la nota mas alta)

5 ‘ 6 7

Regular
57%

Imagen Negativa 79% Imagen Positiva 21%
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Grafico N° 8.3.3: Utilidad del ferrocarril
para el desarrollo de Jests Maria.

Grafico N° 8.3.4: Consideracion del
ferrocarril como atractivo turistico de
Jesus Maria.

. Considera que el ferrocarril es aun ttil
para el desarrollo de Jesas Maria?

<Considera que el ferrocarril puede ser un
atractivo turistico relevante para Jesius Maria?

Poco
14%

Mucho

24%

Elaboracion propia: en base a encuesta
“Analisis de la Oferta Turistica en Jestis Maria,
Cérdoba”

Elaboracién propia: en base a encuesta
“Anélisis de la Oferta Turistica en Jestis Maria,
Cérdoba”

Grafico N° 8.3.5: Consideracion de un paseo turistico-recreativo-deportivo.

Elaboracion propia: en base a encuesta “Analisis de la Oferta Turistica en Jesus Maria, Cérdoba”

8. Disenio de propuesta de circuito turistico-recreativo-deportivo-cultural

Lo relevado, analizado y expuesto hasta el momento permite conceptualizar el disefio de un circuito
turistico-recreativo-deportivo-cultural, existiendo la posibilidad de anexar los criterios histérico-
-fundacionales en funcién al desconocimiento social observado en apartados anteriores.

El aprovechamiento del patrimonio ferroviario, dispuesto a lo largo del area de estudio, en sus
distintos estados de conservacién, requieren de resignificacién y asignacién de nuevas imégenes, al
igual que una reorganizacién espacial y funcional.

Navarro (2015) plantea tres alternativas para la creaciéon de atractivos turisticos: 1. La inexistencia
de recursos; 2. La disponibilidad de recursos de baja valoracién o de representaciones con poca fuerza;
y 3. La disponibilidad de recursos y representaciones que, aunque valiosos y fuertes, no coinciden con
el perfil de una determinada imagen de destino deseada.

La ausencia de concientizacién sobre la historia local, en conjunto con el ferrocarril, su vigencia
(representaciones) y estado de conservacién (recursos), ubica al patrimonio ferroviario dentro de la
segunda opcién sugerida por Navarro.

Ante los analisis desarrollados, se aprecia una oportunidad de innovacién por medio de la puesta
en valor del patrimonio tangible e intangible, condicionando el fortalecimiento de las representaciones
sociales vinculadas a este, generando nuevo atractivo turistico y dinamizando la oferta turistica local.
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A continuacién, se expone la representacion grafica ideada para el desarrollo de un recorrido
deportivo-recreativo-turistico-cultural paralelo a las lineas ferroviarias que atraviesan la localidad:

Figura N° 9.1: Propuesta de diseno de un recorrido turistico-recreativo-deportivo-cultural.

L
g e Referancias: "
T e Tl | Recorids deperivg-recraativa-turistic (.; Igiesis
M?»T N 4 Tiz A Estacin Daportiva-ecreatva-turlsica 77 Musen
iy i 0 informacian histarica y turistica " Muricipaiidad
z 9 Atrsctivo nristico i Banco

@ 0ficina da Informes Turisticos Municipal @ Plaza
acion N° 3 " Egtachln de Famocan Jesls Marka 117 Escuala

.Estaciéon N° 1

T
kS

Elaboracién propia.

El recorrido dispone de cuatro estaciones deportivas-turisticas-recreativas, las cuales contarian con
elementos de actividad fisica, conectados por ciclovia, ubicAndose cada estacién a 500 mts. entre si,
instalando sefialética con informacién turistica e histérica vinculada con el ferrocarril y la fundacién
de Jesus Maria.

Tabla N° 9.1:

Estacion Propuesta

Serialética historica: Breve resefia histérico-territorial. 1975-1963. Biografia de Pio Leén. Plazoleta
del Rotary Club/Dr. Raul Alfonsin
Plazoleta saludable: Disposicién de equipamiento deportivo.

Estacion
N°1

Serialética histérica: Historia del trazado ferroviario Cérdoba-San Miguel de Tucuman (1871).
Estacion Historia del Colegio IPEM N° 272 Domingo Faustino Sarmiento.

N° 2 * Plazoleta saludable: Disposicién de equipamiento deportivo.
+ Informacion Turistica: Escultura a la Memoria, Verdad, Justicia y Democracia.
+ Senialética histérica: Historia del loteo de “Villa Primera” (1871-1874). Inauguracién del Ferrocarril
(1873).
Estacion * Plazoleta saludable: Disposicién de equipamiento deportivo.
N°3 * Informacién turistica: Plaza San Martin, Edificio Municipal de Jestis Maria, Torre Céspedes,
Monumento al Jinete, Monumento a la madre, Parroquia Jests y Maria, Museo de la Ciudad Luis
Biondi.
+ Sernialética historica: Evolucién histérica de Jestis Maria de 1873 a la actualidad.
Estacion * Plazoleta saludable: Disposicién de equipamiento deportivo.
N°4 + Informacion Turistica: Carteleria indicativa de atractivos turisticos préximos: Anfiteatro José

Hernéandez, Museo Jesuitico Nacional Estancia de Jesus Maria, Plaza Pio Ledn.

Fuente: Elaboracion propia en base a analisis
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La carteleria y sefialética se instalaria en forma fisica con los datos expuestos anteriormente, sin
embargo, haciendo uso de las tecnologias y la conectividad existente en Jestis Maria, se incluirian
codigos QR con informacién ampliada segin la estacién que se esté recorriendo.

La adaptabilidad de los elementos dispuestos en el recorrido aumentara el atractivo de visita y
disfrute de las estaciones deportivas y la carteleria dispuesta en cada una de ellas.

El recorrido turistico-recreativo-deportivo-cultural ofrecera una opciéon llamativa, sea utilizando
este como paseo o actividad fisica, mientras se disfruta y se interioriza sobre los inicios de la localidad.
Al encontrarse en un espacio céntrico-transversal, el acceso es simple y con llamativas propuestas
diversificadoras de visita, lo que implicaria una potencial motivacién por parte del visitante a quedarse
y transformarse en turista, al apreciar la oferta de atractivos con que dispone Jests Maria, implicando
ello una mejora en el posicionamiento turistico y un horizonte de oportunidades de inversiéon que
complemente las estaciones, sean estas recreativas, gastronémicas u opciones innovadoras con otra
visién que potencie lo desarrollado en el presente texto.

9. Discusién final

El presente documento planted la dinamizacién del territorio jesusmariense por medio de la di-
versificaciéon de su oferta turistica actual, centralizando los esfuerzos hacia la refuncionalizacién del
patrimonio ferroviario existente. Aspectos que pudieron ser objetivados y desarrollados ampliamente,
logrando resultados concretos y especificos.

La representacion social del ferrocarril desde la visiéon procesual (Moscovici) y estructural (Abric)
comprobd el desconocimiento social y la importancia que significé el ferrocarril en la historia contemporanea
de Jests Maria, en contraposicion al emplazamiento de la Compania de Jesus, tal cual se observa en
las ordenanzas relevadas y la disposicién toponimica del area central de la localidad.

La memoria colectiva no se observa apropiadora del ferrocarril, como asi tampoco de la historia
local, centralizando la representatividad en los jesuitas en lugar de los eventos, actores y acciones que
permitieron el crecimiento y realidad actual de Jests Maria.

El registro fotografico del patrimonio ferroviario de Jestis Maria, en sus diversos estados de conserva-
cién, permite imaginar una resignificaciéon de estos gracias a su singularidad y atractivo desde la visién
turistica, tal cual lo exponen Urry, Ortiz y Harvey, resignificando su situacién, aprovechandolos como
sitios de representacién histérica y/o cultural que complementen el recorrido proyectado por el autor.

Lo relevado, estudiado y analizado, determina que la representacion social jesusmariense en funcién
a su fundacion y evolucién urbano-histérica, no es considerada desde lo social ni lo gubernamental, lo
que genera nuevos horizontes de oportunidades e innovaciones territoriales desde la proyeccion turistica.

Considerando lo expuesto, el desaprovechamiento de un espacio tan representativo como lo es el
area de estudio donde se encuentra emplazado el patrimonio ferroviario, tangible e intangible, abre la
oportunidad de transformarlo en un atractivo turistico, complementandolo con el paisaje conferido por
las maquinas y vagones de la linea Belgrano Cargas.

El desarrollo de un recorrido deportivo-recreativo-cultural conllevara a una reconfiguracion del
imaginario social, y por consiguiente su representacion y apreciacién sobre el ferrocarril.

Finalmente, la reorganizacion espacial y funcional, adoptando los criterios sugeridos por Callizo
Soneiro, Cazés, Vera Rebollo, Hiernaux y Navarro, permite proyectar la diversificaciéon de la oferta
turistica, por medio de un elemento transformador que beneficie, sustentablemente, la dindmica
turistico-territorial existente en Jestis Maria.

De esta manera se buscé aprovechar el patrimonio ferroviario dispuesto en la localidad de Jesus
Maria, al observarse como un elemento difuminado en el paisaje urbano, carente de significancia y de
apropiacion social.

El relevamiento del area de estudio proyectada, siendo esta el trazado ferroviario que atraviesa la
localidad de Jestis Maria con una distancia estimada de 1.5 km. permiti6 detectar elementos representativos
de la evolucién local desde su emplazamiento territorial, aprecidndose necesaria su resignificaciéon y
puesta en valor a fin de fortalecer y reposicionar las representaciones sociales vinculadas al ferrocarril.

La gestacion de Jesus Maria como pueblo ferroviario, rompiendo con la dindmica colonial moncén-
trica, por medio de la iniciativa de Pio Ledn de lotear un area significativa de su casco de estancia en
beneficio del progreso tecnolégico-industrial-nacional y provincial plantea un escenario de importancia
histérica y su evolucién urbana hasta la actualidad. Sin embargo, estos hechos se observan olvidados y
desconocidos, incluso para los propios representantes gubernamentales de la localidad.

PASOS Revista de Turismo y Patrimonio Cultural. 21(4). octubre-diciembre 2023 ISSN 1695-7121



870 Patrimonio ferroviario como dinamizador de oferta turistica en Jestis Maria, Cérdoba, Argentina

Haciendo uso de instrumentos metodoldgicos de relevamiento procesuales sobre las representaciones
sociales, fue posible diagnosticar la situacién actual del turismo en Jests Maria, conllevando a una
oportunidad de innovacién ante la posibilidad de la génesis de un nuevo atractivo, enfocando su desarrollo
desde un plano histérico-referencial con amplia potencialidad y utilidad turistica.

Aprovechando los elementos y recursos patrimoniales dispuestos dentro del trazado objeto de estudio,
el disefio de un paseo turistico-recreativo-deportivo-cultural se aprecia como la opcién mas viable para
lograr lo citado, creando un atractivo que vincule a la sociedad con sus raices y afiance el arraigamiento
y sentido de pertenencia local, como asi también una experiencia diferenciadora para el turista, méas
considerando la proyeccién de poner en funcionamiento el servicio de transporte ferrourbano entre
Cérdoba y Jestis Maria.’®

La refuncionalizacién por medio de la recuperacién identitaria descripta por Yuln, Montecelli y Franco
y Dillon permitieron al autor proyectar una propuesta innovadora y dinamica vinculada al turismo
cultural con especificidad hacia la informacién arqueoldgico-cientifica que motive el recorrido total del
trayecto planificado por parte del residente anfitrion como también por el turista.

El diseno de un recorrido deportivo-recreativo-turistico se aprecia como una opcidén innovadora que
pone en valor el patrimonio ferroviario, con espacios acondicionados para la actividad fisica y elementos
ferroviarios en desuso y descartados por su obsolescencia o deterioro significativo, aportando un nuevo
elemento al paisaje urbano. Esta situacion, sin lugar a duda observara la modificacién y transformacién
positiva del territorio, al tiempo que se concientiza, educa y cultiva al turista y al residente sobre
los origenes locales con una dindmica motivante de visita y disfrute permanente, generando nuevos
horizontes innovadores desde una perspectiva turistica.
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Ordenanzas Municipales de Jestus Maria

Ordenanza N° 275/81 Escudo de armas de Jesus Maria

Ordenanza N° 3581/15 Dia del Origen de Jesus Maria

Ordenanza N° 641/87

Proyecto de Ordenanza de Creacion de la Bandera de Jestis Maria (2021)

Sitios web

Www.jesusmaria.gov.ar

wWww.jesusmaria.tur.ar

https://museojesuitico.cultura.gob.ar/

https://www.festival.org.ar/historia

GIS Jests Maria

Geoportal IDE de la Provincia de Cérdoba https://gn-idecor.mapascordoba.gob.ar/maps/296/view

Otras fuentes:

Documentos varios UNESCO ICOMOS, especialmente las cartas referidas a paisajes y turismo cultural,
disponibles en www.icomos.org

Notes

! Fuente: Jesus Maria. Daguerrotipos (2005)

2 Fuente: Entrega N° 2. El arbol de las sabias (2010)

3 Fuente: https://www.jesusmaria.gov.ar/nuestra-historia.html

4 Fuente: https:/fm-comunicar.com.ar/contenido/1662/1a-escuela-mas-antigua-de-jesus-maria-celebra-sus-141-anos
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Fuente: Entrega N° 6. Parroquia Jests y Maria (2010)

5 Fuente: Entrega N° 2. El arbol de las sabias (2010)

Las estancias jesuiticas de Colonia Caroya, Jesis Maria, Santa Catalina, Alta Gracia y Candelaria, fueron declaradas
Patrimonio de la Humanidad por UNESCO en el afio 2000.

8 Fuente: Aleman Laurencigh, A. (2016) Calles de Jests Maria

9 Fuente: Aleman Laurencigh, A. (2016) Calles de Jests Maria

Fuente: www.jesusmaria.tur.ar

Fuente: Jestis Maria, Ediciones Tintinacu, 1990

Fuente: Entrega N° 3. P. 40. Los cotidianos. Grupo Guanusacate, Jests Maria

3 Fuente: Aleman Laurencigh, A. (2016) Calles de Jestis Maria

1 Fuente: Aleman Laurencigh, A. (2016) Calles de Jestis Maria

Fuente: https://radiojesusmaria.com.ar/2022/07/04/proyectan-el-regreso-del-ferrourbano-para-2023/
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